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Bei einem Fahrzeugdach mit einem, eine Offnung freige- 
benden und verschliefcenden, an seiner vorderen und an 
seiner hinteren Kante bezuglich des Fahrzeugdaches mittels 
Hohenverstelleinrichtungen hdhenverstetlbaren und zwi- 
schen einer vorderen und einer hinteren Position verschieb- 
baren Deckel mit einer einzigen Betatigungseinheit fur alle 
drei Bewegungsablaufe des Deckels wird die Betatigungs- 
einheit dadurch vergleichsweise einfach ausgestaltet, dad 

a) die Betatigungseinheit (6) einen von Hand oder motorisch 
bewegbaren Arm (7) aufweist, der in zwei voneinander 
getrennten Oder in zwei voneinander verschiedenen oder in 
zwei voneinander getrennten und verschiedenen Bewe- 
gungsablaufen verstellbar ist, 

b) je ein Koppelglied (9) zwischen dem bewegbaren Arm (7) 
und den Hohenverstelleinrichtungen (5A, 5B) derart ange- 
ordnet ist, daS jeder Bewegungsablauf eine der beiden 
Hdhenverstellfunktionen in die eine bzw. in die entgegenge- 
setzte Richtung im Ansprechen auf ein Bewegen des Armes 
(7} ausubt und 

c) der Deckel (4) mittels des Armes (7) mittelbar oder 
unmittelbar verschiebbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einem, 
eine Offnung freigebenden und verschlieBenden, an sei- 
ner vorderen und seiner hinteren Kante bezuglich des 5 
Fahrzeugdaches hdhenverstellbaren und zwischen einer 
vorderen und einer hinteren Position verschiebbaren 
Deckel mit einer einzigen Betatigungseinheit fur alle 
drei Bewegungsablaufe des Deckels. 

Derartige Fahrzeugdacher sind aus der DE- 10 
C2-35 44 941 bekannt und haben den Nachteil, daB die 
aus einem reinen Kurbelantrieb bestehende Betati- 
gungseinheit fur alle drei Bewegungsablaufe des Dek- 
kels kompliziert aufgebaut ist. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe 15 
zugrunde, die Betatigungseinheit eines Fahrzeugdaches 
der eingangs genannten Art vergleichsweise einfach 
auszugestalten. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB 
dadurch gelost, daB die Betatigungseinheit einen von 
Hand oder motorisch bewegbaren Arm aufweist, der in 20 
zwei voneinander getrennten oder zwei voneinander 
verschiedenen oder zwei voneinander getrennten und 
verschiedenen Bewegungsablaufen verstellbar ist, daB 
ferner je ein Koppelglied zwischen dem bewegbaren 
Arm und den Hohenverstelleinrichtungen derart ange- 25 
ordnet ist, daB jeder Bewegungsablauf eine der beiden 
Hohenverstellfunktionen in die eine bzw. in die entge- 
gengesetzte Richtung im Ansprechen auf ein Bewegen 
des Armes ausiibt, und daB der Deckel mitteis des Ar- 
mes verschiebbar ist 30 

ErfindungsgemaB erfiillt der bewegbare Arm also ei- 
ne Dreifachfunktion, wobei die einzelnen Bewegungs- 
ablaufe einzeln nacheinander durchfiihrbar sind. So ist 
es moglich, an dem die Offnung verschlieBenden Deckel 
zunachst die beiden Hohenverstellbewegungen an der 35 
vorderen und an der hinteren Deckelkante vorzuneh- 
men, insbesondere, zunachst die Deckelhinterkante und 
sodann die Deckelvorderkante aufzustellen und nach- 
folgend den angehobenen Deckel nach hinten liber das 
feste Dachteil des Fahrzeugs zu schieben. Grundsatzlich 40 
ist es auch moglich, den Deckel zunacht an der vorderen 
Deckelkante und anschlieBend an der hinteren Deckel- 
kante (oder in entgegengesetzter Reihenfolge) abzusen- 
ken und dann unter das feste Dachteil des Fahrzeugs zu 
schieben. SchlieBlich ist es auch denkbar, daB der Dek- 45 
kel an der vorderen Kante gesenkt und an der hinteren 
Deckelkante gehoben und nachfolgend uber das feste 
Dachteil des Fahrzeugs geschoben wird. 

Als "Arm" im Sinne der Erfindung ist jedes Ver- 
schwenk-, Verdreh-, Kipp- oder langenveranderbares 50 
Element zu verstehen, daB die entsprechenden Bewe- 
gungen in zueinander entgegengesetzten Richtungen 
ausuben kann, wobei jeweils zwei Bewegungablaufe, 
wie z. B. Verschwenken und Verdrehen, moglich sind. 
Gleichzeitig soli dieser Arm erfindungsgemaB mit dem 55 
Deckel derart verbunden sein, daB der Deckel mitteis 
des Armes in seine beiden Verschieberichtungen ver- 
schiebbar ist. Ein solcher Arm ist von Hand dann beson- 
ders einfach zu handhaben, wenn er mit einem Griff 
ausgestattet ist. Ein grundsatzlich geeigneter Griff ist eo 
z. B. aus der DE-C2-32 46 396 bekannt. Insbesondere 
kann ein Freigabemechanismus vorgesehen sein, durch 
den sichergestellt wird, daB ein bestimmter Bewegungs- 
ablauf des Armes erst dann mdglich ist, wenn ein ande- 
rer Bewegungsablauf des Armes abgeschlossen bzw. 65 
noch nicht eingeleitet ist. 

Als "Koppelglied" im Sinne der Erfindung kann jedes 
Bauteil dienen, daB die Bewegungen des bewegbaren 
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Armes in eine Hohenverstellung der betreffenden Ho- 
henverstelleinrichtung Obertragt. Als Koppelglieder 
kdnnen u. a. Schub- bzw, Zugelemente, Gelenkbolzen 
und andere geeignete Bauteile dienen. 

Besonders einfach herstell- und betatigbar ist ein 
Arm, der als Schwenk- und Drehgriff ausgestaltet ist. 

Bei einer besonders einfachen Ausfiihrungsform eines 
erfindungsgemaBen bewegbaren Armes wird das Anhe- 
ben bzw. Senken der Deckelhinterkante durch Ver- 
schwenken aus bzw. in eine Null-Stellung des Armes 
erreicht. Dabei kann das Anheben bzw. Senken der vor- 
deren Deckelkante durch eine Fortsetzung der Ver- 
schwenkbewegung des Armes erfolgen. Eine besonders 
exakt definierbare und erkennbare Bewegungsendposi- 
tion des Armes wird dadurch erreicht, wenn er, insbe- 
sondere zum Heben bzw. Senken der Deckelvorderkan- 
te zwischen zwei Anschlagen und/oder urn einen Winkel 
von etwa 180° drehbar ist. Besonders funktionssicher 
wird die Betatigungseinheit dann, wenn gemaB einer 
anderen Weiterbildung der Erfindung zusammen mit 
dem einen Bewegungsablauf die momentan nicht zu 
verstellende Hohenverstelleinrichtung in ihrer Sollposi- 
tion arretiert wird (Anspruch 5). So kann die Betati- 
gungseinheit z. B. zusammen mit dem Anheben der 
Deckelvorderkante das Arretieren der hinteren Hohen- 
verstelleinrichtung bewirken. 

Besonders einfach ist die Betatigungseinheit dann, 
wenn sie das Verschieben des Deckels durch direkte 
Betatigung in die gewiinschte Verschieberichtung er- 
moglicht. Grundsatzlich ist aber auch ein Drei-Funk- 
tions-Arm als im Sinne der Erfindung zu betrachten, 
wenn durch ihn erst mittelbar der Deckel verschoben 
wird. 

Besonders kompakt und einfach in ihrem Aufbau 
kann eine erfindungsgemaQe Betatigungseinheit da- 
durch ausgestaltet werden, daB sie etwa in der Mitte im 
Bereich der Deckelvorderkante am Deckel angreift. Da- 
bei ist vorzugsweise eine zwischen der Offnungsvorder- 
kante und der Offnungshinterkante sich erstreckende 
Strebe vorgesehen. 

Die vorangehend, in den Anspruchen und zusammen 
mit der Figurenbeschreibung erwahnten Merkmale un- 
terliegen in ihrer GroBe, Formgestaltung, Materialaus- 
wahl und technischen Konzeption keinen besonderen 
Ausnahmebedingungen, so daB die in dem jeweiligen 
Anwendungsgebiet bekannten Auswahlkriterien unein- 
geschrankt Anwendung finden kdnnen. Weitere Einzel- 
heiten, Vorteile und Merkmale des Gegenstandes der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung der zugehorigen Zeichnung, in der eine bevorzug- 
te erfindungsgemaBe Anordnung dargestellt ist, sowie 
aus den Unteranspriichen. 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 Ein Fahrzeugdach im Vertikalschnitt entlang 
der Deckelverschieberichtung als Prinzipdarstellung; 

Fig. 2 ein annliches Fahrzeugdach wie in Fig. 1 in An- 
sicht von unten, Ansicht A gemaB Fig. 3a bis 3d; 

Fig. 3a bis 3d von dem Fahrzeugdach gemaB Fig. 2 
eine Horizontalschnittdarstellung entlang der Linie III- 
III gemaB Fig. 2 mit drei verschiedenen Arbeitspositio- 
nen des Deckels und seiner Betatigungseinheit in Ver- 
bindung mit einer hinten heb- und senkbaren Strebe; 

Fig. 4a bis 4d von demselben Fahrzeugdach wie in 
Fig. 2 bis 3d eine Ansicht von unten (auschnittsweise) 
entsprechend den Arbeitspositionen der Betatigungs- 
einheit nach Fig. 3a bis 3d sowie 

Fig. 5 von einer alternativen Ausfiihrungsform eines 
erfindungsgemaBen Fahrzeugdaches eine Vertikal- 



DE 40 37 

3 

schnitt-Darstellung entsprechend Fig. 1. 

Aus Fig. 1 ist der feste Dachteil 1 eines insgesamt mit 
10 bezeichneten Fahrzeugdaches erkennbar. Ein mit 
dem Dachteil 1 verbundenes oder mit ihm einstOckig 
ausgebildetes Rahmenteil 2 begrenzt an seiner Innensei- 
te eine Offnung 3 im Dachteil 1, welche von einem hd- 
henverstellbaran sowie verschiebbaren Deckel 4 ver- 
schlieB- und freigebbar ist. Der Deckel 4 ist sowohl an 
seiner vorderen Kante 4A als auch an seiner hinteren 
Kante 4B hdhenverstellbar. Hierzu dienen eine vordere 
Hdhenverstelleinrichtung 5A und eine hintere Hdhen- 
verstelleinrichtung 5B, bei welchen es sich wahlweise 
urn solche Hohenverstelleinrichtungen handelt, die die 
Deckelvorder- bzw. Hinterkante uber das Niveau des 
festen Dachteiles 1 anheben oder unter dieses Niveau 
senken konnen. Urn die Langsverschiebbarkeit des Dek- 
keis 4 zu ermoglichen, konnen die Hohenverstelleinrich- 
tungen 5A bzw. SB entweder deckelfest oder dachfest 
montiert sein, wobei bzgl. jeweils des anderen Teiles 
(Deckel oder Dach) eine Verschiebemdglichkeit gege- 
ben sein muB. 

Um nun die drei Bewegungsablaufe des Deckel zu 
ermoglichen, weist die allgemein mit dem Bezugszei- 
chen 6 bezeichnete Betatigungseinheit einen bewegba- 
ren Arm 7 auf;dieser ist in dem AusfOhrungsbeispiel fur 
eine Betatigung von Hand ausgestaltet 

Wie besonders deutlich aus den Fig. 3a bis 4d ersicht- 
lich (in denen ein im Prinzip gleiche Arm wie in Fig. t 
und 5 dargestellt ist), liegt der Arm 7 bei durch den 
Deckel 4 verschlossener Offnung 3 in einer horizontaien 
Ruhestellung. Aus dieser Ruhestellung wird der Arm 7 
durch eine Schwenkbewegung um eine horizontale 
Achse 8 etwa 90° geschwenkt und so ein Anheben des 
Deckels 4 an seiner Hinterkante 4B bewirkt. Hierzu 
dient die Hdhenverstelleinrichtung 5B und ein Koppel- 
glied 9. Letzteres ist bei dem Ausfuhrungsbeispiel ge- 
maB Fig. 5 — beispielhaf t — als Schubstange ausgestal- 
tet, welche unter Zwischenschaltung von Betatigungs- 
gliedern 23 und 24 in einer im Einzelnen nicht naher 
dargestellten Art und Weise mittels des Armes 7 durch 
die vorerwahnte Schwenkbewegung lSngsverschoben 
wird und hierbei das Hohenverstellen der Hohenver- 
stelleinrichtung SB bewirkt. Derartige Schubstangen- 
mechanismen sind als solche bekannt und konnen in 
vielfaltiger Weise gestaltet sein; nur beispielhaft sei 
hierfiir die EP-B1-02 50 507 erwahnt Nach AbschluB 
der vorerwahnten Schwenkbewegung kann der Arm 7 
mittels seines Griffstucks 11 um die Armachse (Erstrek- 
kungsrichtung) um etwa 180° verdreht werden. Dies 
ergibt sich besonders deutlich aus den Fig.3b/c und 
4b/c. Diese Drehbewegung bewirkt ein Hohenverstel- 
len der vorderen Hdhenverstelleinrichtung 5A. Zu die- 
sem Zweck ist nach dem Ausfuhrungsbespiel gemaB 
Fig. 5 eine Spindel/Mutter-Anordnung 12, 13 - bei- 
spielhaft — verwendbar. 

SchlieBlich wird der Deckel 4 mittels des Armes 7 an 
dessen GriffstOck 11 durch eine Verschiebebewegung 
des Armes in Offnungsrichtung verschoben; dies ist be- 
sonders deutlich aus Fig. 3d und 4d ersichtlich und wird 
z. B. dadurch in besonders einfacher Weise moglich, daB 
zwischen dem Arm 7 und dem Deckel 4 eine direkte 
Verbindung besteht. Nach dem Ausfuhrungsbeispiel 
von Fig. 5 bildet die Spindel/Mutter-Anordnung diese 
Verbindung wobei die Spindel 12 mit dem Deckel 4 fest 
verbunden ist und die mit dem Arm 7 drehfest verbun- 
dene Mutter 13 durch die 180°-Drehung die Spindel 12 
hdhenverstellt 

GemaB dem AusfOhrungsbeispiel in Fig. 2 bis 4d ist 
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eine sich in der Offnungslangsmitte erstreckende Strebe 
14 vorgesehen. Diese ist uber ein nicht naher dargestell- 
tes Gelenk um eine rahmenparallele (horizontale) Ach- 
se 15, welche am Offnungsvorderrand vorgesehen ist, 
verschwenkbar (vergleiche Fig. 3c/d> Zu diesem Zweck 
muB die hintere Hohenverstelleinrichtung (in Fig. 2 bis 
4d nicht naher dargestellt) zwischen dem hinteren Ende 
der Strebe 14 und dem hinteren Rahmenteil 2 wirksam 
sein; sie ist in dem AusfOhrungsbeispiel durch ein Ge- 
hauseteil 16 verdeckt. 

Fur das Verschieben des Deckels 4 sind zwei Fun- 
rungssysteme erforderlich. Zum einen ist zwischen dem 
angehobenen Ende der Strebe 14 ein Paar korrespon- 
dierender Fuhrungsmittel 25, 26 (siehe Fig. 3d und 5) 
zwischen der Strebe 14 und dem Deckel 4 vorgesehen. 
Zum anderen ist der Arm 7 bezuglich der Strebe 14 
gefuhrt. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 bis 4d sind 
samtliche Bauteile fur die Bewegung und Befestigung 
des Deckels 4 im Bereich der Strebe ; 14 untergebracht. 
Stattdessen konnen die erforderlichen Fuhrungsele- 
mente und Hohenverstelleinrichtungen grundsatzlich 
auch an den seitlichen Offnungskanten vorgesehen sein. 
- Erkennbar kann eine die Offnung 3 unterteilende 
Strebe 14 aber auch ganz allgemein und unabhangig 
von der erfindungsgemafien Betatigungseinheit dazu 
genutzt werden, samtliche Betatigungselemente zum 
Heben/Senken bzw. Verschieben des Deckels eines 
Sonnendaches aufzunehmen oder zumindest zu umklei- 
den, wobei auflerdem samtliche Befestigungselemente 
zum Halten und Bewegen der Platte in dem Bereich 
unmittelbar oberhalb der Strebe angeordnet sind. Hier- 
durch werden technisch besonders einfache und sehr 
elegant wirkende Sonnendachkonstruktionen und -aus- 
gestaltungen mdglich. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 bis 4d ist 
auch die vordere Hdhenverstelleinrichtung (ebenso wie 
die hintere Hdhenverstelleinrichtung) der Obersicht- 
lichkeit halber nicht eigens dargestellt Die vordere Ho- 
henverstelleinrichtung wirkt bei diesem Ausfuhrungs- 
beispiel zwischen dem vorderen Endbereich der Strebe 
14 und der horizontaien Schwenkachse 8 des Armes 7, 
Entsprechend muB die im einzelnen nicht dargestellte 
Fuhrung zwischen dem Arm 7 und der Strebe 14 so 
ausgebildet sein, daB sie bei zunachst nur hinten ange- 
hobenem, aber noch nicht vorne angehobenem und 
auch noch nicht verschobenem Deckel eine Vertikalbe- 
wegung des Armes 7 zulaBt. Wahrend der Verschiebe- 
bewegung nach hinten muB dann fur eine entsprechen- 
de FOhrung innerhalb der Strebe 14 gesorgt sein. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 bis 4d ist als 
weitere Besonderheit ein beispielsweise schienenfdrmi- 
ges Fuhrungsmittel 26, welches mit einem deckelfesten 
Fuhrungsmittel 25 korrespondiert, etwa so lang ausge- 
bildet, wie es der Lange der Strebe 14 entspricht. Bei 
dem Fuhrungsmittel 26 kann es sich z. B. um eine starre 
Platte mit seitlichen Fuhrungskanten handeln. Diese 
kann fast so breit wie die Fuhrungsstrebe sein (quer zu 
deren Erstreckungsrichtung), ohne optisch zu stdren. 
Bei entsprechend groBem seitlichen Abstand der beiden 
Fuhrungskanten wird eine besonders gunstige Kxaftein- 
leitung moglich. Wenn die Strebe 14 — wie in diesem 
Ausfuhrungsbeispiel es der Fall ist — um die Achse 15 
schwenkbar ist, muB das Fuhrungsmittel 26 seinerseits 
uber eine Achse 15' bezuglich der Strebe 14 schwenkbar 
sein. Zwischen dem Fuhrungsmittel 26 und der Strebe 
14 kann im vorderen Bereich des Fuhrungsmittels bzw. 
der Strebe ein Sperrglied 27 vorgesehen sein, welches 
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nach dem Ausfahren der vorderen HChenverstellein- 26 Fuhrungsmittel 
richtung die erreichte HGhenposition des Fuhrungsmit- 27 Sperrglied 
tels 26 blockiert. Diese Blockierung wird erst dann wie- A Ansicht 
der aufgehoben, wenn die Hahenverstellung riickgangig 
gemacht wird. In gleicher Weise wirksame Sperrglieder 5 
konnen auch an der hinteren Hdhenverstelleinrichtung 
5B vorgesehen sein. 

Insgesamt wird es bevorzugt, wenn die einzelnen Be- 
wegungsablaufe nie gleichzeitig, sondern immer nur 
nacheinander erfolgen konnen, wobei bevorzugt die Be- 10 
tatigungseinheit nacheinander und in dieser Reihenfol- 
ge das hintere Aufstellen des Deckels, das vordere Auf- 
stellen des Deckels und das Zurtickschieben des Deckels 
— bzw. umgekehrt — ermoglicht 

Bei dem AusfUhrungsbeispiel nach Fig. 5 ist ebenfalls 15 
eine in der Offnungslangsmitte angeordnete Strebe 14 
vorgesehen. Diese ist an ihrem vorderen und hinteren 
Ende mit dem Rahmenteil 2 einstuckig verbunden. Die 
hiniere Hdhenverstelleinrichtung 5B ist deshalb zwi- 
schen dem hinteren Ende der Strebe 14 und dem Deckel 20 
4 wirksam. Ferner ist aus Fig. 5 eine Sperrgliedanor- 
dung 17 vorgesehen, die ein unbeabsichtigtes Verschie- 
ben des Deckels bei Beschleunigungsvorgangen des 
Fahrzeugs verhindert. Hierzu dienen strebenfeste Ein- 
rastausnehmungen 18, in die ein Riegel 19, der mit dem 25 
Arm 7 starr verbunden ist, in der vertikalen Ruhestel- 
lung des Armes 7 eingreift Bei einem Schub oder Zug 
am GriffstOck 11 in die Verschieberichtung wird die 
Sperrgliedanordnung 17 entriegelt. 

Wenn im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 der Deckel 30 
4 mittels den Hohenverstelleinrichtungen 5A und/oder 
5B auch bis ins Fahrzeuginnere unterhalb des Niveaus 
des Dachteils 1 gesenkt werden soil, so miissendie Dich- 
tungsauflagen 22 entsprechend ausgebildet sein, Glei- 
ches gilt fur den Rahmenteil 2, falls der Deckel 4 unter 35 
den Dachteil 1 geschoben werden soil. 

Bezugszeichenliste: 



1 Dachteil 

2 Rahmenteil 

3 Offnung 

4 Deckel 

4A Vorderkante 

4B Hinterkante 

5A Hohenverstelleinrichtung 

5B Hohenverstelleinrichtung 



Betatigungseinheit 
Arm 



8 Horizontalachse 

9 Koppelglied 

10 Fahrzeugdach 

11 Griffstuck 

12 Spindel 

13 Mutter 

14 Strebe 

15 Horizontalachse 
15' Horizontalachse 

16 Gehauseteil 

17 Sperrgliedanordnung 

18 Einrastausnehmungen 

19 Riegel 

20 Spaltabdeckung 

21 Sperreinrichtung 

22 Dichtungsauflage 

23 Betatigungsglied 

24 Betatigungsglied 

25 Fuhrungsmittel 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach mit einem, eine Offnung freige- 
benden und verschlieflenden, an seiner vorderen 
und an seiner hinteren Kante bezuglich des Fahr- 
zeugdaches mittels Hdhenverstelleinrichtungen 
hdhenverstellbaren und zwischen einer vorderen 
und einer hinteren Position verschiebbaren Deckel 
mit einer einzigen Betatigungseinheit fur alle drei 
Bewegungsablaufe des Deckels, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ 

a) die Betatigungseinheit (6) einen von Hand 
oder motorisch bewegbaren Arm (7) aufweist, 
der in zwei voneinander getrennten oder in 
zwei voneinander verschiedenen oder in zwei 
voneinander getrennten und verschiedenen 
Bewegungsablaufen verstellbar ist, 

b) daQ je ein Koppelglied (9) zwischen dem 
bewegbaren Arm (7) und den Hohenverstell- 
einrichtungen (5A, 5B) derart angeordnet ist, 
daB jeder Bewegungsablauf eine der beiden 
Hohenverstellfunktionen in die eine bzw. in die 
entgegengesetzte Richtung im Ansprechen auf 
ein Bewegen des Armes (7) ausubt und 

c) daB der Deckel (4) mittels des Armes (7) 
mittelbar oder unmittelbar verschiebbar ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch ein Griffstuck (1 1) fur den Arm (7). 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, gekenn- 
zeichnet durch eine zwischen dem vorderen und 
hinteren Offnungsrand sich erstreckende Strebe 
(14). 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
gekennzeichnet durch einen Klapp-/Drehgriff (7, 
11) oder Schwenk-/Drehgriff als Betatigungsein- 
heit (6). 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungsein- 
heit (6) eine Sperreinrichtung (21) aufweist, die ein 
Betatigen des Armes (7) zumindest fur einen Bewe- 
gungsablauf losbar sperrt. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungsein- 
heit (6) eine Sperrgliedanordnung (17) aufweist, die 
ein unbeabsichtigtes Verschieben des Deckels (4) 
verhindert. 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
gekennzeichnet durch eine zwischen den Deckel (4) 
und einer Strebe (14) wirksame Spaltabdeckung 
(20), wie zueinander verschiebbare oder hohenvari- 
able Seitenwandteile. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
gekennzeichnet durch ein oder mehrere Sperr- 
glied/er(27) zur losbaren Blockierung der durch die 
vordere oder die hintere oder beide Hohenverstell- 
einrichtung/en (5A bzw. 5B) bewirkbaren Hohen- 
endposition des Deckels (4). 

9. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
gekennzeichnet durch einen Freigabemechanismus 
mittels dessen ein bestimmter Bewegungsablauf 
des Armes erst dann mdglich wird, wenn ein ande- 
rer Bewegungsablauf des Armes abgeschlossen 
bzw. noch nicht eingeleitet ist. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 
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9, dadurch gekennzeichnet, daB der Arm (7) aus 
einer bzw. in eine Null-Stellung verschwenkbar ist. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verschwenkbewegung des 
Armes (7) unter Durchfiihren eines weiteren Bewe- 5 
gungsablaufes des Deckels (4) fortsetzbar ist 

12. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB der Arm (7) zwi- 
schen zwei Anschiagen verdrehbar ist 

13. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 10 

12, dadurch gekennzeichnet, daB der Arm (7) urn 
einen Winke) von etwa 180° drehbar ist 

14. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungs- 
einheit (6) etwa in der Mitte im Bereich der Deckel- 15 
vorderkante (4A) am Deckel (4) mittelbar oder un- 
mittelbar angreift. 

15. Fahrzeugdach nach einem der Ansprilche 1 bis 

14, gekennzeichnet durch eine Spindel/Mutter-An- 
ordnung (12, 13) als H&henverstelleinrichtung. 20 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Arm (7) mit der Mutter (13) 
oder der Spindel (12) drehfest verbunden ist 

17. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 3 bis 

16, gekennzeichnet durch ein Paar zwischen der 25 
Strebe (14) und dem Deckel (4) vorgesehener kor- 
respondierender Fuhrungsmittel (25, 26). 

18. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 3 bis 

17, dadurch gekennzeichnet, daB der Arm (7) be- 
zuglich der Strebe (14) gefiihrt ist. 30 

19. Fahrzeugdach nach einem der AnsprUche 3 bis 

18, dadurch gekennzeichnet, daB die fur die Bewe- 
gung und Befestigung des Deckels (4) erforderli- 
chen Bauteile im wesentlichen im Bereich der Stre- 
be (14) untergebrachtsind. 35 

20. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 

19, dadurch gekennzeichnet, daB die fur die Deckel- 
bewegung erforderlichen Fuhrungselemente und 
Hohenverstelleinrichtungen im Bereich der seitli- 
chen Offnungskanten der Dachdffnung (3) vorgese- 40 
hen sind. 

21. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 3 bis 

20, dadurch gekennzeichnet, daB die Strebe (14) urn 
eine Achse (15) schwenkbar ist. 

22. Fahrzeugdach nach einem der AnsprUche 1 bis 45 

21, dadurch gekennzeichnet, daB die einzelnen Be- 
wegungsablaufe des Deckels (4) stets nur nachein- 
ander ausf uhrbar sind. 

23. Fahrzeugdach nach Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die einzelnen Bewegungsablaufe 50 
des Deckels (4) in der Reihenfolge hinteres Decke- 
laufstellen, vorderes Deckelaufstellen und Zuruck- 
schieben des Deckels bzw. umgekehrt ausfiihrbar 
sind. 

24. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 6 bis 55 
23, dadurch gekennzeichnet, daB der Arm (7) mit 
einem Verriegelungselement der Sperrgliedanord- 
nung (17), wie einem Riegel (19) wirkverbunden, 
insbesondere starr verbunden ist 
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modes to raise each roof 
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Abstract of DE4037975 

The vehicle sunroof (4) can be raised or 
lowered at both front (4A) and rear (4B) edges 
and be slid between forward and rearward 
positions. A single motor- or hand-operated 
arm (7) can be adjusted in two separate or 
different motions, e.g. twisting, swinging, etc., 
which, via couplings (9), operate the front and 
rear sunroof height adjusters (5A, 5B). The 
sunroof is slid directly or indirectly by the arm. 
ADVANTAGE - Simplified design for single 
lever operation of the sunroof. 
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